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LUNGO LA STRADA
DELLE INFRASTRUTTUR
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Si moltiplicano i cantieri,

tra le colline delle Marche.

Dal rinnovamento di porto

e aeroporto, ad Ancona, alla
realizzazione dell’interporto

di Jesi. Ma & soprattutto la grande
viabilita a promettere un nuovo
corso. Con 'ampliamento dell’A14
e 'ambizioso progetto della
Quadrilatero Marche-Umbria

di Daniela Panosetti

atuttal’ariadiunasvolta, quellache

gid a partire dall'anno passato, ma

ancor pil1 nel 2008 appena inizia-
to, vedra l'intero territorio delle Marche im-
pegnato in un'ampia opera di rinnovamen-
to e potenziamento delle infrastrutture. Re-
gioni, entilocali, societa private eassociazioni
di categoria: componenti molto diverse che
SONo riuscite a trovare un largo accordo per
cercare di colmare un deficit infrastrutcura-
leche, senonrisolto tempestivamente, avreb-
berischiato alungo andare di rallentarela di-
namica economia marchigiana. Da parte
istituzionale eimprenditoriale, nel corso del-
I'anno, il giudizio positivo su questa svolta &
stato unanime. Tutti—dal Presidente della Re-
gione Gian Mario Spaccaall’Assessorealla Via-

' e bilita Loredana Pistelli, fino ai rappresentanti
‘ e » degli enti locali ¢ della Societa Autostrade —
e hanno ripetutamente lodato, in particolare,

Salss ; la riuscita opera di concertazione con glien-

@ s ti locali. Un contributo importante, che ha

1 soman Tratiesistentt  § portato a una maggiore adesione alle esigen-

8 sotminirn e - W MAXILOTTON. § zedel territorio e ha permesso'avvio, in tem-

[ H ooy T W MAXILOTTON. 2

pibrevissimi, di unaseria politica infrastrut-
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turale verso un sistema logistico armonico e inte-
grato. Ad oggi, 'ondata di rinnovamento che ha
investito le Marchevadall' ammodernamentodel-
I"aeroporto ¢ del porto di Ancona alla realizzazio-
ne, a Jesi, di un attrezzato interporto. Ma il nodo
davvero cruciale ¢ il miglioramento della viabilita
regionale. Sotro questo aspetto, sono due i princi-
paliappuntamentiinagenda. Primaditutto, 'am-
pliamento diun lungo tratto della A14 conlaper-
turadiunaterzacorsiaedidiversi nuovi caselli (tra
cui quello di Ancona Ovest, per collegare lo scalo
marittimo alla rete di grande viabilita). In secon-
do luogo, la realizzazione del cosiddetto “quadri-
latero”: un tracciato interregionale che integriiper-
corsi gia esistent, disseminando lungo il percorso
unaserie diinsediamenti infrastrurcuralidialto li-
vello. Due progettiassaidiversi, macherispondono
alla stessa esigenza: inserire le Marche all'interno
delle principali dorsali di comunicazione italiana
eeuropea, garantendo uno shocco naturaleai mol-
ti poli industriali sparsi sul territorio. In quest’ot-
tica, il progetto della Societa Autostrade per 'am-
pliamentodel’A14 (171 km tra Rimini Nord e Pe-
daso suddivisi in sette lotti, con termine previsto
nel 2012) riveste un’importanzacruciale. Tanto da
aver ottenuto in tempi record il parere di confor-
mita dalla Conferenza dei Servizi, con la sola ec-
cezione dell’'ultimo segmento, traPorto S. Elpidio
e Pedaso, per cui il mancato raggiungimento del-
I'intesa Stato-Regioni ha prodotto un esito nega-
tivo. A parte questa relati®a baccuta d’arresto (in
viadirisoluzione, tuttavia, graziealla firma, un me-
se fa, del Dpr per il perfezionamento dell’intesa),
il progetto ha seguito un corso regolare, rispettan-
do tutte le prescrizioni richieste da parte ministe-
riale. In particolare, in vista dell’'ottenimento del
VIA (Valutazione di Impatto Ambientale), unagran-
deattenzione & statadedicata al contenimento dei
livelli di inquinamento chimico cacustico. I lavo-
ri lungo il primo tratto (37 km tra porto S. Elpi-
dioe porto S. Giorgio) sono iniziati gia dallo scor-
so marzo, per terminare entro la finc del 2008. Ma
& solo il primo passo verso un traguardo che por-
teravantaggiall' interaregione, ponendole basi per
lacreazione diquello che viene ormai indicato co-
me “il Sistema Marche”: un’entith complessae pre-
ziosa da valorizzare con il contributo e nel rispet-
to di ognuna delle sue diverse componenti. E in
quest’otticachevavistoancheil progetto della Qua-
drilatero Marche-Umbria Spa, societa a parteci-
pazione mista (Anas 75,5%, il resto suddiviso tra
le Regioni Marche e Umbria e la Provincia e Ca-
mera di commercio di Macerata), nata nel 2003

in vista della realizzazione di un perimetro viario
tra le due regioni attraverso il completamento dei
tracciati gia parzialmente esistenti trale cittadi An-
cona, Civitanova, Perugia e Foligno: iverticiidea-
li di un quadrilatero, appunto. Entroil 2012, ver-
ranno sviluppate due arterie primarie (Ancona-
Perugia e Civitanova-Foligno) in modo da rad-
doppiare le vie di accesso tra le dorsale costiera e
interna. Due i general contractor incaricati dei la-
vori (Stabag-Cmc e Ope-Toto-Ergon), ciascuno
assegnatario di un maxi-lotto. Il primo prevede il
completamento della SS 77 verso Foligno, insie-
me all’apertura di diverse diramazioni. Il secondo
comprende invece il prolungamento da Anconaa
Perugia, passando per Fabriano, delle S§76 €315,
oltrealla cosiddetta Pedemontana, che colleghera
le due arterie principali in corrispondenza dei lo-
ro tratti mediani (Fabriano e Muccia/Sfercia). «ll
progetto Quadrilatero &in piena fase realizzativa»,
hadichiarato recentemente il Presidente della So-
cieta Gaetano Galia. «Riguardo all'infrastruttura
viaria, i primi cantieri sulla SS 77, nel tratto Pon-

Informazione individuata su richiesta del fruitore per suo uso esclusivo. Riproduzione Vietata.

infodata@camerawork.it

_3-




il Giornale

Data:22/01/2008

NAZIONALE

4/4

Pagina: 90

telatrave-Collesentino, stanno procedendo sotto
ilcontrollo costantedi AltaSorveglianzae per quan-
to concerne il livello di progettazione delle restan-
ti tratte, ¢ in corso la valutazione di 8 progetti de-
finitivie 2 esecutivi». Un progetto coraggioso e in-
novativo. Anche e sopratutto per quanto riguarda
ifinanziamenti, periquali, spiega Galia, «sono gia
stati firmati gli Accordi di programma con le Re-
gioni Marche e Umbria, i
comuni interessatialla pri-
matranchediAree Leader
el’Accordodiprogramma
con la Camera di com-
merciodiMacerata. Si trat-
tadiaccordi fondamenta-
li per la condivisione con
il territorio interessato, che permettonoattivazione
dal PAV». Accanto al Progetto Infrastrutturale
Viario, che costituisce la core activity della socie-
ta, la Quadrilatero ha infatti messo a punto anche
il cosiddetto Piano di Area Vasta. Elaborato per svi-
luppare una particolare forma di cofinanziamen-
to tramite Partenariato Pubblico Privato, il PAV
permettediridurre in maniera considerevolela por-
zione di investimento a carico statale e regionale
(1700 miliardisuun budget complessivodi2157).
Il reperimento del fabbisogno residuale ¢ infattiaf-
fidatoall'innovativo meccanismodella Value Cap-
ture, che si propone, appunto, di catturare il valo-
re aggiunto che verra prodotto grazie alle ricadute
socio-economiche dell’intervento (nelle previsio-

ni, si parladicirca 1,8 miliardi di euro all’anno, al-
meno nellafaseiniziale). A questoscopoil progetto
prevede, intorno agli assi viari, I'insediamento di
una serie di piattaforme produttive, commerciali
e di servizi, localizzate sul territorio in seguito ad
approfondite analisi economiche, urbanistiche ¢
ambientali, anche in questo caso con la piena col-
laborazione delle amministrazioni locali. Sono le

cosiddette Aree Leader e

Aree di Implementazione

«Le Aree Leader creeranno valore (queste ultime gestite di-
aggiunto per il tessuto
produttivo locale, contribuendo
a cofinanziare le opere»

rettamente dai comuni com-

petenti). Le prime otto, gia

approvatedal Cipe (Centro

interministeriale perla pro-
-grammazione economica),
riguardano i territori di Serrapetrona (polo turi-
stico-commerciale), Falconara (fieristico), Valfab-
brica (produzione tessilee servizi alleimprese), Muc-
cia (agroalimentare), Fabriano (incubatore d’im-
presae piastralogistica), Foligno (logistica) e Gual-
doTadino (aree disosta). «Le Aree Leader previste
dal PAV — conclude Gallia - creeranno valore ag-
giunto per il tessuto produttivo locale, contri-
buendo al tempo stesso a cofinanziare le operen. Il
tutro, sulla base di una convinzione tanto sempli-
cequanto efficace: chele opere infrascrutturali, ol-
trea migliorare in modo diretto ¢ indiretto laqua-
lita di vita del territorio, abbiano un altro grande
vantaggio. Creare le condizioni per un rinnovato
slancio economico.

Nelle immagini, Gaetano Galia, Presidente della
Quadrilatero Marche-Umbria Spa, e il progetto
del polo produttivo agro-alimentare ¢ jnserimento
nel territorio per I’Area Leader 9, a Muccia (MC)
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