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Marche

Infrastrutture. |’inadeguatezza del sistema pesa ancora molto sulla crescita delle imprese marchigiane
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» E uno dei.pilt grandi, e in
parte irrisolti, problemi delle
Marche. Quello delle infrastrut-
ture, in questa zonaricca e cen-
trale dell'Italia industriale, € un
problema. «Le Marche - spiega
il direttore generale di Confin-
dustria Marche, Paola Bichisec-
chi - pur essendo una regione
del centro, risultano ancora og-
gi fortemente isolate, con forte
penalizzazione per il sistema
produttivo. Siale reti ditraspor-
to (strade, collegamenti ferro-
“viari e aerei), siale reti energeti-
che e quelle telematiche sono
fondamentali per lo sviluppo
del sistema delle imprese e Pat-
trazione degli investimenti. In
questo momento si registrano
ancoragrandidifficoltadicolle-
gamento che per quanto riguar-
dalestrade potranno avere posi-
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Marche

Sarnano

tivi avanzamenti con le opere
avviate dalla Quadrilateroe dal-
laterza corsiadell’Autostrada».

Dal Rapporto regionale della
Banca d'Italia per il 2007 emer-
ge che, sulla base di un’analisi
dellIstituto Tagliacarne, tra il
1991 e il 2004 (ultimo anno di di-
sponibilita delle informazioni)
I'indice di dotazione infrastrut-
turale delle Marche - posta pari

a100 la media italiana - ¢ lieve-

mente salito da 89,3 a 90,6. No-
nostante il recupero in termini
di flussi di spesa - si legge nel
Rapporto - alcuni indicatori di
dotazione fisica e di efficienza
dei collegamenti suggeriscono
che nel complesso il divario esi-
stenterispetto all'Italia é ancora
molto sensibile.

«Alnuovo Governo - aggiun-
ge Bichisecchi - chiediamo di
procedere con celerita al recu-
pero del gap infrastrutturale
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2,157 mitiardi

Il costo della Quadrilatero
L’impegno economico
complessivodell’opera
infrastritturale chiave delle
Marche prevede una spesa di
oltre 2 miliardi. Di questi,
2,094 miliardi sonoda
imputare al costo della rete
viaria mentre 63 milionisono
riferibili al potenziamento di
aree produttive

160 km

Lo sviluppo della rete
Complessivamente lanuova
reteviaria avra un’estensione
di 160 chilometri

58 Comuni

Gli enti locali interessati
Sono 58 leamministrazioni -
comunali marchigiane eumbre
interessate dagli interventi

AT

che & gia stato avviato grazie ai
progetti Quadrilatero e terza
corsia Ai4 finoa Pedaso. Resta-
'no aperte alcune questioni che

insistono su varie aree della re-
gione, gid evidenziate dal siste-
ma confindustriale. Le richia-
miamo partendo daNord: galle-
ria ferroviaria di Cattolica da
adeguare al traffico internazio-
nale delle merci, complanare di

Pesaro, larealizzazione della Fa-
no-Grosseto, arteria di interes-
se secolare per i collegamenti
fra Adriatico e Tirreno. Ci pre-
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occupa in tal senso il taglio dei
finanziamentiche il Governoha
operato nei giorni scorsi con il
decreto sull’lci, visto che tutte
le regioni interessate avevano
giaraggiuntoun’intesa. Concor-
diamo quindi con le iniziative
sia del Governo regionale sia
dei parlamentari marchigiani
volte ad evidenziare questa in-
frastrutturacome strategicaper
le Marche e I'Italia centrale».
Fondamentalisono inoltre al-
tri interventi, quali: 'uscita dal
Porto di Ancona e la valorizza-
zione dell'interportodella Valle-
sina. Per la realizzazione di tali
interventi sono state individua-

te risorse sia nel Por Fesr, che
nel Fas,malafase attuativasem-
braancoralontana. '

Per quanto riguarda la parte
sud della regione, a meno che
non siridia luce al progetto Au-
tostrada Civitanova-Teramo-
Roma, un’alternativa potrebbe
esserela costruzione diunastra-
datrasversale che colleghile val-
late del Chienti, del Tenna,
dell’Aso e del Tronto. Unasolu-
zione che ridurrebbe almeno in
partelascandalosaassenzadiin-
frastrutture inun importante di-
stretto industriale. «Altra strut-
tura indispensabile alla soprav-
vivenzadel territorio e delleim-
prese - aggiunge il direttore ge-
nerale-élaMare-Montida Por-

to Sant’Elpidio ad Amandola,
che poi si ricollega con la Qua-

drilatero, tramite la realizzanda
Pedemontana. Ricordo infine le
questionilegate all'adeguamen-
to della Salaria e la Ascoli-Tera-
mo. Per quanto riguarda la logi-
stica il sistema produttivo della
parte meridionale della regione
auspica la realizzazione di un
poloasud disupporto all’area».
Sulfronte delle ferrovie resta
ancora aperto il problema del
raddoppio della tratta Orte-Fal-
conara, finora solo parzialmen-
te finanziata, La Regione infatti
- sempre secondo il Rapporto
di Banca d’Italia (in base ad
un’elaborazione sudati Trenita-
lia e Michelin) - si colloca al di
sotto della media nazionale sia
per il trasporto stradale sia per
quello ferroviario.
vincenzo.delgiudice@ilsole24ore.com

Paola Bichisecchi. Direttore
generale Confindustria Marche
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